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Zussammenfassung

Die Schienenanbindung des Flughafens BBI kostet den Steuerzahler mindestens
640 Mio. €. Trotz dieser hohen Investitionskosten und immenser jahrlicher Betriebs-
kosten wird sich der OPNV-Anteil von heute 46 % auf nur 30 % sogar verschlech-
tern. Auch der geplante stiindliche Regionalverkehr aus einigen Regionen Bran-
denburgs wird nicht mehr Fahrgéste vom Auto auf die Schiene locken. Durch die
feststehenden Abfertigungstermine beim Einchecken und méglicher Zugverspa-
tungen werden die Fluggastediese politisch vorbestimmten Linien kaum nutzen, da
unter Umstanden ein Zug um eine Stunde friiher genommen werden muss.

Im Planfeststellungsverfahren Schienenanbindung Ost an den Flughafen Berlin
Brandenburg International haben mehrere Einwender grundsatzliche Variantenun-
tersuchungen der Trassenflihrung gefordert und alternative Varianten vorgeschla-
gen. In den Erwiderungen an diese Einwender hat der Vorhabentrager DB Netz AG
darauf geantwortet und eine Variante mit seinen eigenen Vorgaben untersucht.
Jedoch hat die unterschiedliche Einschatzung der Verkehrsbeziehungen und Ver-
kehrsprognosen den Vorhabenstrager noch nicht zur Korrektur bewogen.

Nachdem die AG BBI offiziell gebeten wurde, mit dem Planfeststellungsverfahren
eine Variantenprazisierung der Einwendungen an das Eisenbahn-Bundesamt zu
Ubergeben, wurde dieser Abschlussbericht fertiggestellt. Der Abschlussbericht
prazisiert die Vorzugsvariante und erldutert ein effizienteres Linienkonzept fiir den
Zeitraum 2011 bis 2020. Weiterhin ist ein Losungsvorschlag auf der Grundlage der
Leitbildorientierung im Stadtentwicklungskonzept StEK 2020 der Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung enthalten. Die AG BBI konnte in ihrem Abschlussbericht nach-
weisen, dass eine kostenglinstigere und umweltgerechtere Losungsvariante als die
des Vorhabentdagers realisierbar ist.

Bei Parallelfiihrung zur neuen Autobahn kdnnen die Kosten auf die Halfte gesenkt
werden und die Kapazitat der Schienenanbindungverdoppelt werden (siehe Tabelle
4). Der Abschlussbericht wurde einer breiteren Fachéffentlichkeit zur Stellungnah-
me Ubergeben. Aus den Reaktionen der Presse lasst sich entnehmen, dass die Ent-
scheidungsfindung nicht ohne Einbeziehung der Vorschldge aus dem Abschlussbe-
richt erfolgen darf.
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FE West-Ost (RB 14)
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FE Nord
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2020
BBI - FE West-Ost (RB 14)

Anlage 13 b zeigt die DBV-Zwischenlésung 2011 mit direkter Einfiihrung des Regionalver-
kehrs aus Richtung Osten im 20-Minutentakt bei Umriistung eines der beiden S-Bahngleise
von Gleichstrom auf Wechselstrom.

Anlage 13 a (nur Ausschnitt BBI) zeigt das DBV-Integrationskonzept 2020 mit Ostanbindung
und Beibehaltung des Regionalverkehrssystems von Bf. Schénefeld alt bis BBI (neu)

Tab. 4. Verkehrsbaukosten weist nach, dass die DBV-Altemative (Variante A) nur 52 %
der DB-Netzvariante (Variante D) durch den Bohnsdorfer Wald kostet.

Kriterium Var. D durch den Wald Var. A 1 eingleisige Tieflage
Kapazitat fir BBl Anbindung 60 % 100 %

Streckenldnge gesamt 5,40 4,00

Gleisldnge gesamt 8,80 5,50

Baukosten 60 31,17

Baukosten [%] 100 % 52 %
Grundstuicks-Inanspruchnahme grof3 gering

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen | sehr grof3 sehr gering

Kosten insgesamt groB sehr gering
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Alternative
durch den Tunnel

Neuer Vorschlag fiir Ost-Anbindung des Flughafens BBI

VON JURGEN SCHWENKENBECHER

S[’.‘.HGNEFELD. 14 Hektar Wald
miissten gerodet werden, der
Bahn-Dauerldrm diirfte sich fiir die
Anwohner mit dem Lirm der Flug-
zeuge vermischen - die geplante
Schienen-Ostanbindung des
Hauptstadtflughafens BBI sorgt seit
Jahren fiir heftige Aufregung nicht
nur im betroffenen Berliner Ortsteil
Bohnsdorf. Sicher ist nur, dass die
wichtige Verkehrsverbindung an
der Grenze zwischen Berlin und
Brandenburg nicht bis zur BBI-Er-
6ffnung Ende Oktober 2011 fertig-
gestellt sein wird. Mit etwa zwei Jah-
ren Bauzeit rechnet die Bahn, und
erst filr das nichste Jahr wird der
Planfeststellungsbeschluss des
Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) er-
wartet. Dass Natur-

schiitzer und Anwohner

schafter, geplant”, begriindete
Bahn-Sprecher Michael Baufeld
gestern die Planung. Und fiir die
Flughafengesellschaft sagte Spre-
cher Leif Erichsen, ,wir méchten
nur eine leistungsfihige Bahnan-
bindung”. Zum Streckenverlauf &u-
Eerte er sich nicht.

Im Alternativvorschlag, den eine
Arbeitsgruppe in den letzten zwei
Jahren ausarbeitete, fithrt die Stre-
cke dstlich der Autobahn A113
Richtung Bahnring am Grilnauer
Kreuz. Sowohl dieser Knotenpunkt
als auch der Ring hitten reichlich
Kapazitdten und kénnten voll ge-
nutzt werden, erliuterte der DBV-
Experte Heinz-JoachimBona. Ein
Teil der Linie soll durch einen Tun-
nel verlaufen, der kostengiinstig in
offener Bauweise errichtet werden
konnte. ,Die Strecke
zum Bahnring ist nur

dagegen klagen werden, | »ES lohntsich, 45 Kilometer lang,
gilt als sicher. noch einmal durch denWald zur Gér-

Bahnexperten und nachzu- litzer Bahn sind es 8,5
mehrere Umweltverbén- denken.* Kilometer”, sagte Bona.
de hoffen allerdings, Zudem kiénnten bei der
dass diese Baugenehmi- Helnz-Joachim Verwirklichung des Al-
gung nie erteilt wird. Sie - ternativvorschlags auch
wollen die Zeit nutzen, B 'B s Regionalziige aus Berlin
die heftig umstrittene Aok von Osten den Flugha-

kundenverband

Trassenfilhrung génzlich
zu Fall zu bringen und
prisentierten gestern ei-

fen erreichen, was bis-
her nicht mdglich ist.
-Eslohnt sich, noch ein-



nen detailreichen Alternativvor-
schlag, der nach Berechnungen des
Deutschen Bahnkundenverbandes
(DBV) nicht nur wesentlich um-
weltfreundlicher, sondern vor allem
auch nur rund 31 Millionen Euro
statt der bislang veranschlagten 60
Millionen kosten wiirde.

Schon seit Jahrzehnten verliuft
ein Gleis, die sogenannte Kerosin-
Bahn, dicht an Bohnsdorfer Hiu-
sern vorbei. Schnell zeigte sich, dass
diese Strecke aus Sicherheits- und
Larmschutzgriinden nicht fiir die
Ostanbindung genutzt werden
kann. Aber niemand kénne heute
erkliren, warum 200 Meter weiter
siidlich ein neuer Weg durch den
Wald gewiihlt wurde, sagte gestern
der DBV-Vorsitzende Frank Bihnke.
Und sachlich zu begriinden sei

Giirlitzer Bahn miinden solle. Nur!

zehn Prozent der Ziige zum BBI kii-

men {iber die Gérlitzer Bahn aus der
siidlichen Richtung.

| Wir haben die Strecke durch

den Wald im Auftrag des Bundes so-

wie der Linder Berlin und Branden-

burg, also der Flughafengesell-

mal nachzudenken.”

Das Eisenbahn-Bundesamt will
vor seiner Entscheidung iber die
Ostanbindung sich offensichtlich
auch mit der Alternativroute befas-
sen. ,Es hatte uns offiziell um die
Fertigstellung des Abschlussberich-
tes gebeten”, sagte Bona.

Wenig erfolgreich endeten die
Versuche des DBV, mit Politikern
und Planern ins Gespréich zu kom-
men. ,Mit jedem Korrekturwunsch
lduft man gegen eine Mauer des
Schweigens®, klagte DBV-Vorsitzen-
der Bohnke. Selbst wenn auf fachli-
cher Ebene intern die Vorteile der
Alternative durchaus anerkannt
wiirden. ,Da ist nichts mehr zu ma-
chen, heilft es immer wieder.”

Tats#chlich sind die Chancen fiir
eine neue Planung eher gering

DﬂDB‘u’-wﬂlsichdﬂmit%‘
den. Den  Alternativvorsc

schickte er jetzt auch an Politiker in
Brandenburg und Berlin, an die
Bahn und an den Landes- und den
Bundesrechnungshof. ,Es ldsst sich
nicht erkldren, warum viel mehr
Geld ausgegeben wird, als notig”,
sagt DBV-Vorsitzender Béhnke.
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Schneller und billiger
mit dem Zug zum Flughaten?

Bahnkunden-Verband schlagt neue Trasse fur den Ost-Anschluss vor
Schienen sollen entlang der Autobahn und nicht im Wald gelegt werden
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Viel Geld fir
schlechte Bahnverbindung: So bewertet
Deutsche  Bahnkunden-Verband
{DBV} den geplanten Ostlichen An-
schluss der Bahn an den neuen Flughafen
in Schénefeld, fikr den derzeit das Geneh-
migungsverfahren Haft. Der Verband
schliigt eine Lisung vor, die billiger und
fiir den Betrieb besser sein soll, Doch die
Planer halten an ihrem Vorhaben fest.
Fern- und Regionalziige sollen nach
dem derzeitigen Planungsstand eines Ta-
ges den Flughafen im Bstlichen Bereich

eine

iber einen Anschiuss zur Giirlitzer Bahn

erreichen - iiber jeweils ei
bindungskurven nach Norden und 5i-

Ver-
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Langer Weg zum neuen Flughafen

MWach Ansicht des Bahnkundenverbandes ist die geplante Anbindung des Bamims nach Schinefeld nicht attraktiv
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Bermau | MOE) Der Grolfugha-
fen Berlin-Brandesbung Ister-
mational (BB licgl vom Barnio
ams geschen rwar am asderen
Ende Berlins, Doch penas dord-
hin miissen sich Flugghste aus
Bernaw und Umgebang kind-
tig bepebsen, wenn sie in dines
Flieger sieigen wollen, Die AL
Schienenanbindung Flughafes
BRI lchot dic geplanic Schic-
memnanbindung emtschieden ab.

In dir Asbeitsgruppe sind un-
wer Federfuhneng des Dewzzhen
Babakund: mvorbasdes (DEY bun-
ey anderem Insiinssoen und Ver.
binde wee die Imeresenpemein.
schalt Encrbahn, Nahverkcbs und
Fahrgasibelsnge Berlin, der Na-
I?ru,:huldwd Dreutschland sl

aerandang de Flughalens muder
Bahn wurde bereits 2001 aus dom
Gienshmigungsverfatren [ den
Flughafen herusgescenmen, da
fiir sic cine meuc Trasse gefun-
den werden mussne.

Eacl des Verbandes ist dic In-
legration des Begionalverkehrs
i die Anbisdung des Crolflug-
hafems, wodurch cing Verkiar-
zung der Reiereiten and 3 bas
A0 Prozent erwsnet wied, wie
Heinz-loachim Bona. der Yor-
sinzende des hiesipen Regional-
weabandes des DAY, botonl. Yion
Bernau aus sollte der BRI dem-
nuch ey Gevondbunnen, Lich-
Ienterg wid Schitoweide ceneicha
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Integration des
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= euen Flughalestcisssal an-
reisen. Auch im Bonafsverkehr.
siy (b die AG in ihrer Sselbung-
nalma aus, errcichl der OPNY in
dem Bstlichen Bediner Berirken
wie smech im Limland weniger als
achn Progent
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dung. Verschiriend sber komme
higeu, dass aus Ricliusg Os-
ien keim Flughafenexpress zum
BRI werkehm, krisien die Al
Diic 5-Bahn sollc kdlgll-. h im pro-
Bem Bogen vom Bahnhed Schi-
ncleld verllingot werden. Em
Flughafenexpress sei ledighich
ewischen dem Huspisahnhol und
dem Gro@lughalen vorpesehon,
die Oxtasbandung aus Rschiung
Lichienberg wende gk ver-
nachlisigt

Dz basheripe Yormsgsormee der
Dsutichen Baha [ dac fullnche
Asbindung des BRI wilede audem
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ren, krigisiem & AG. Abgiichia
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die Wanr = nend 14 Hekrar Wald-
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Dienin auf diesémn Wig milisse der
Werkehr such mol dem Digen dex
Giorliteer Rahn abgeuinet wer-
den. Dic Folpe: Es kilnnicn we-
niper Fikpe im gleichen Feraum
tum BBI fahren. Dhe Kapariidi
der Tracee wiie somil goniager.
Daz Angebot sul der Schiees
winde dann wiedorim selicner an-
penomemnen, rumal Flupreisende
wepen des Eincheclens wad ded
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licke Feinen eingeplam haben.
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